
S‐270 
Basic Air Operations 

– Addendum ‐
The following information was 
gleaned from the internet from 
vendor websites, articles and other 
sources to add to the existing S‐270 
coursework.  It is not intended to 
endorse any contractor, vendor or 
organization and is meant for 
information purposes only.  The 
presentation that follows is to assist 
Single resource bosses in 
understanding the capabilities and 
limitations of Airtankers, 
Helicopters and other aviation 
assets.



S‐270

Aviation
Planes and helicopters are critical tools in managing wildland fire. Although aircraft are often used to fight 
wildfires, aircraft alone cannot put them out. Firefighters rely on planes and helicopters to:

• Deliver equipment and supplies.

• Deploy smokejumpers and rappellers to a fire.

• Transport firefighters.

• Provide reconnaissance of new fires, fire locations, and fire behavior.

• Act as a repeater or to assist with communications.

• Drop fire retardant or water to slow down a fire so firefighters can contain it.

• Ignite prescribed fires.

• Provide medical evacuation and short haul.



VLAT Very Large Air Tankers
• Very Large Airtankers (VLATs) are capable of delivering over 8,000 gallons of fire 
retardant to support firefighters on the ground.



Global Supertanker 747‐400
Has two separate, but identical constant flow systems that are pressurized which allows for either continuous discharge or up to
8 segmented drops. Ground servicing for another sortie takes approximately 30‐35 minutes.  The SuperTanker departs 200,000+ 
pounds below maximum allowable gross weight and can land immediately without dumping fuel or retardant if the operation is 
cancelled.  Its dash speed of nearly 600 mph allows it to be almost anywhere in the U.S. in approximately 2.5 hours.  Operating 
from its base in Colorado Springs, the SuperTanker can reach virtually any point in North America in approximately 4.5 hours.

• Pressurized constant flow dispersal 
system

• Variable system for customized drop 
settings

• 18,600 gallons at a maximum speed of 
600 mph

• No flight or operational restriction or 
limits

• Can land with a full load of retardant
• Ground reload time: Approximately 30 

minutes
• The system can use retardant, foam, 

gel or water
• Coverage levels range from CL2 to CL8 

and above.
• Standard mission fuel load: 4 hours



Global Supertanker 747‐400

• Crew: Three

• Maximum Taxi Weight: 873,000 lbs

• Fire Fighting Weight: 650,000 lbs

• Cruise Speed:   >10,000 ASL/500 knots

<10,000 Ft. ASL/ 250 knots

• Drop Speed:   145‐155 knots

• No contract yet with the USFS or DOI 
agencies.  CWN contract with CalFire.

• Reload Bases may be some distance 
away; Roswell, NM, Mesa Gateway, AZ



DC‐10‐30
Very Large Air Tanker – Converted Civilian Airliner

• Four currently in Operation

• Aircraft is capable of applying a line of 
retardant 300 feet wide by 1 mile long

• Like other VLAT’s, can only be reloaded 
at certain bases

• Crew: Three

• Tank Capacity: 9,400 Gallons

• Cruise Speed: 380 knots

• Drop Speed: 150 knots

• 4 on contract: T‐911 and T‐912 with 
the USFS. T‐910 with CalFire.  T‐914 is 
CWN. 

• Contractor 10‐Tanker with home base 
of Albuquerque, NM





The DC‐10 has unique operational considerations including low level supervision, 
terrain, facilities, and cost.
• Key Points:

Low Level Supervision: The 10 Tanker flight crews will not be issued an initial attack (IA) approval card, so a Leadplane or Aerial Supervision Module must be 
on scene to direct the resource to the intended dispensing locations. Aerial supervision is required for this aircraft while dispensing.

• The cruising speed of the DC‐10 is around 370 knots (TAS) which is greater than Large Airtankers (LATs) and leadplanes. Users/ dispatchers need to ensure 
that a LP/ASM will arrive in time to provide aerial supervision.

• Trainee Leadplane Pilots (LP) under the supervision of an onboard Leadplane Pilot Instructors (LPI) may conduct VLAT operations. All LPIs are now qualified 
for VLAT operations and will supervise the trainee during these missions.

• Terrain: VLATs are less maneuverable than LATs and should be used in less challenging terrain that affords better maneuverability for dispensing.

• The DC‐10 is relatively agile for its size; however the momentum is greater and requires planning by the supervising aircraft to provide a stabilized path for 
delivery.

• The VLATs minimum drop height is 200 feet above the top of the vegetation with a target height of 250 feet.

• Facilities: The DC‐10 operating weight 285,000 with 9,400 gallons of retardant. 

• Tanker Base and parking ramps must have a weight bearing capacity sufficient to support the DC‐10. Local bases need to insure both the airport and agency 
engineering have information indicating ramp capacity. Letters documentation and drawings of the ramp structure must be on file at the airtanker base.

• Congestion at a base may preclude operations due to conflicts with other aircraft types.

• Loading the aircraft will take anywhere from 12‐15 minutes with a three pump/hose configuration or 25 minutes with a one pump/hose setup.

• Simultaneous Loading and Fueling and/or Hot Retardant Loading (HRL) is acceptable only after approval of the corresponding Regional Aviation Officer and 
the local line officer and being added to the base operations plan. The local airtanker base manager (ATBM) is delegated the decision authority once this is 
in the base plan.

• Facilities that accept the DC‐10 will need to provide offload capacity of at least 10,000 gallons.

• Cost: The FS funds the availability of $26,750 per day. The rate is on par with Next Gen LATs awarded under this contract.  The dry flight rate is $14,077/hour 
when the aircraft is fully loaded with retardant to 9,800 gallons



DC‐10‐30



Large Air tankers
• Large Airtankers (LATs) can deliver from 2,000 to 4,000 gallons of fire 
retardant to support firefighters on the ground.  Aircraft types: P2V, 
HC‐130H, BAe‐146, MD‐87, C‐130Q, RJ85, C‐130 H & J equipped with 
Modular Airborne Fire Fighting Systems (MAFFS). 



737‐300 Fire Liner
This modified Boeing 737 is currently undergoing testing and may be utilized during the 2019 or 2020 fire season.  Given the 
numbers of this aircraft available, there may be more converted.  

• Currently under testing

• 4,000 gallon Capacity

• Utilized in Australia in 2018

• Can also potentially carry 63 
Firefighters and their gear

• Similar limitations as other 
VLAT’s

• Positive for the 737 is the 
amount of parts and 
mechanics familiar with the 
aircraft due to wide spread 
use in the commercial 
industry. 



MD‐87  
Another converted civilian aircraft, with five currently available.

• 5000 foot runway capability 
loaded

• Can Take off and land fully 
loaded

• Crew: Three

• Tank Capacity: 3,000 Gal

• Cruise Speed: 450 knots

• Drop Speed: 135‐140 knots

• Range: 900 Miles (loaded)

• Aero Air is the industry 
contractor with a home 
base of Hillsboro, OR. 



C‐130 Hercules Modular Airborne Fire Fighting System
Air National Guard Units in Channel Islands, Cheyenne, Colorado Springs, and Reno.  The C‐130 Hercules is a four‐engine 
turboprop military transport aircraft designed and built  by Lockheed Martin and is in use around the world.

• Takes 24 hours to be activated

• Currently 8 Aircraft are configured

• The system can disperse all 2,700 gal in 
five seconds over a fire

• Produces a fire line that is 60 feet wide 
and a quarter mile long

• Can be activated locally by State 
Governor for local fires or activated 
nationally by NIFC

• Crew: 6

• Requires lead plane to conduct 
operations.



C‐130 Q
Civilian C‐130 modified with bottom drop gate system.

• Modified C‐130

• Tank Capacity 3500 Gallons

• Coulson RADS‐XL Constant Flow 
tank 

• Drop Speed: 130 Knots

• Captain can be I.A. qualified – drop 
without lead plane. 

• Coulson is the industry contractor 
based in Port Alberni, British 
Columbia. 



Avro RJ85 AT
Four engine reliability providing excellent short field performance along with multiple system redundancy. The 
RJ85 provides excellent low speed and high speed performance making this aircraft an ideal airtanker in any 
terrain. 

• Quick response on initial dispatches 
and turn arounds (single point 
refuelling and retardant loading) 

• Excellent slow speed flight 
characteristics 

• Max Take‐off Weight:   97,000 lbs

• Max Zero Fuel Weight:   79,000 lbs

• Max Landing Weight:     85,000 lbs

• Max Tank Capacity:    3,000 US gal 

• Cruise Speed Loaded:   18,000 
ASL/380 knots TAS 

• Drop Speed:   120 knots 

• Aero Flite Inc. is the industry 
contractor.  Home base is Spokane, 
WA.



BAE‐146‐200
Converted short haul / regional jet

• Next Generation Airtanker

• Very similar to the RJ85

• 4 on CWN, 4 on EU Contract

• Drop Speed:   120 knots 

• Neptune Aviation is the industry 
contractor with a home base of 
Missoula, MT. 



L‐188C Electra
The L‐188C is a four engine heavy airtanker capable of carrying large loads of retardant at high speed to a fire. The aircraft is 
surprisingly maneuverable for its size and is very capable in any terrain type.

• Larger door opening for higher flow 
rates 

• Maximum Takeoff Weight:     
116,000 lbs

• Maximum Landing Weight:      
96,500 lbs

• Maximum Zero Fuel Weight:    
90,000 lbs

• Maximum Tank Capacity:  3,300 
gallons 

• Cruise Speed Loaded (18,000 ft):  
310 knots 

• Cruise Speed Empty:    325 knots 



Convair CV580
The Conair CV580 is a turboprop version of the highly successful Convair 340/440 series of passenger and freighter 
aircraft. Possessing all the proven attributes of its predecessor, the CV580 offers turbine reliability, improved fuel 
availability, and improved aircraft performance.

• Maximum Takeoff Weight:     
58,500 lbs

• Maximum Zero Fuel Weight:   
51,000 lbs

• Maximum Landing Weight:     
52,000 lbs

• Maximum Tank Capacity:  2,100 gal 

• Cruise Speed Loaded:    270 knots 

• Drop Speed:   120 knots 



Q400MR
Featuring Pratt & Whitney PW 150A turboprop engines, the Q400MR is the most advanced airtanker available today. Ideally 
suited because of its capacity, speed, performance and safety. Designed for performance, the Q400MR delivers retardant, foam 
or water.

• Certified for use on unpaved 
airports 

• All weather capable for positioning 
flights 

• Multi role capabilities – passenger, 
cargo or aerial fire control 

• Maximum take‐off weight:     
67,200 lbs

• Maximum zero fuel weight:    
60,400 lbs

• Maximum landing weight:      
61,750 lbs

• Maximum Tank capacity:   2,642 US 
gallons 

• Cruise speed loaded:    370 knots 

• Drop Speed:     125 knots 



Canadair CL215T
Capable of delivering large amounts of water to a fire in a short period of time. With the conversion to Pratt and Whitney 
PW123AF engines, the aircraft has increased speed, climb rates and efficiency. Capable of scooping from many water sources or
loading retardant from a land base and delivering that payload quickly and efficiently to a fire.

• Excellent maneuverability 

• Long mission duration times 

• Max Take‐off Weight:     45,250 lbs

• Max Zero Fuel Weight:   40,250 lbs

• Max Landing Weight:      37,000 lbs

• Max Tank Capacity:    1,425 US gal

• Cruise Speed Loaded:  180 knots 

• Drop Speed:  105 knots 

• CL415T Larger Version

• Needs an open water surface, free 
of obstacles of at least 1 mile long.



Canadair CL415T
Capable of delivering large amounts of water to a fire in a short period of time. With the conversion to Pratt and Whitney 
PW123AF engines, the aircraft has increased speed, climb rates and efficiency. Capable of scooping from many water sources or
loading retardant from a land base and delivering that payload quickly and efficiently to a fire.

• Excellent maneuverability 

• Long mission duration times 

• Max Take‐off Weight:     47,000 lbs

• Max Zero Fuel Weight:   28,400 lbs

• Max Landing Weight:      37,000 lbs

• Max Tank Capacity:    1,600 US gal

• Cruise Speed Loaded:  180 knots 

• Drop Speed:  105 knots 

• Needs an open water surface, free 
of obstacles of at least 1 mile long.

• USFS contracted CL‐415 delivers 
only water.

https://www.youtube.com/watch?v=4bXU_edPzKI



Type II Air Tankers



CalFire Grumman S2T Tracker
The S‐2 Tracker is a US Navy Carrier based anti‐submarine aircraft that have been converted to airtankers by the California 
Department of Forestry and Fire Protection. 

• Current models have modern turboprop 
engines 

• 22 S‐2T airtankers in service in California

• For fast initial attack delivery of fire 
retardant on wildland fires 

• Multiple Reload bases throughout 
California

• Crew: One Pilot

• Max Take‐off Weight:     29,150 lbs

• Max Tank Capacity:     1200 US gallons

• Cruise Speed Loaded:     230 Knots

• Range: 500 miles Loaded / 800 Miles 
Unloaded



Single Engine Air Tankers ‐ SEATS
• Single Engine Airtankers (SEATs) can deliver up to 800 gallons of fire 
retardant to support firefighters on the ground. These small airplanes 
can reload and operate in areas where larger airtankers cannot. 
• Can operate out of small local airports with a mobile retardant plant 
virtually anywhere in the US.



Air Tractor AT 802
The Air Tractor 802AF offer turbine reliability, improved fuel availability and improved aircraft performance to the 
initial attack forest fire control role. Powered by a Pratt and Whitney PT6A‐67F (1600SHP) turbine engine, the 
AT802AF and AT802F are able to take off loaded and land from remote strips or small airports for quick ferry time.

• Excellent visibility for pilot 

• Equipped with next‐generation gating 
system for higher flow rates and greater 
drop pattern control 

• Aircraft Specifications

• Max Take‐off Weight:  16,000 lbs

• Max Landing Weight:   16,000 lbs

• Max Tank Capacity:  800 US gallons 

• Cruise Speed Loaded:  175 knots 

• Drop Speed:  105 knots 



Air Tractor AT802 Amphib
A large, single engine, turbo‐prop, purpose built fire fighting aircraft that combines the airframe and systems from the wheeled
Air Tractor AT‐802AF with a Wipaire Inc. float kit installed. Can operate from either fixed airport facilities (paved or gravel) or 
suitable sized water bodies. Two separate hoppers connect at both top and bottom, and are then connected to a stainless steel
fire gate, giving total maximum capacity of 800 US Gallons. On‐board 181‐litre foam concentrate reservoirs enable up to 38 drops
across an average mission profile of water/suppressant mix at 0.2% before needing to be refilled.

• Foam loading and integral foam 
injection systems for operational 
flexibility 

• Maximum Take‐off Weight:     16,000 
lbs

• Maximum Landing Weight:     12,500 
lbs

• Maximum Tank Capacity:     800 US 
gallons

• Cruise Speed Loaded:     140 knots 

• Drop Speed:     100 knots 



Type 1 Helicopters
• Restricted Category Helicopters that provide water dropping only

• Some have an internal tank, some have a longline and bucket

• Requires additional support personnel and vehicles

• Large foot print/logistical needs, these aircraft like to work from airports with a hard surface where they can work and have
fuel easily delivered



S‐64E/F Sky Crane
These aircraft are of new manufacture.

• Tank Capacity: 2,650 gallon 

• refills within 45 seconds from 
freshwater sources as shallow as 18 
inches

• Main Rotor Diameter: 72 ft 2.85 in

• Max Gross Weight:      42,000 lbs

• Max Hook Weight:      20,000 lbs

• Max Cruise Speed:       100 knots

• Max Range: 238 nm (20 minute 
reserve)



CH54 Tarhe

• Tank Capacity: 2600 gallon

• Military version of S‐64

• Older aircraft



Boeing 234
Civilian version of the military CH‐47 Chinook

• Crew: 2

• Max Speed: 150 Knots

• Cruise Speed: 120 Knots

• Range: 260 NM

• Bucket Capacity: 2600 Gallons



Boeing Vertol 107 (BV‐107)
Civilian version of the CH‐46 Sea Knight

• Crew: 2

• Max Speed: 148 Knots

• Cruise Speed: 120 Knots

• Range: 250NM

• Bucket Capacity: 1100 Gallons 



Boeing 234 and Boeing Vertol 107 Comparison

S‐270  Aircraft Types and Capabilities



CH‐47D Chinook
Military surplus aircraft converted to fire fighting, typically come in one of two configurations, internally tanked or external
bucket.  The Chinook model is the fastest and most fuel efficient of the series.

• Crew: 2

• Max speed: 170 knots (196 mph)

• Cruise speed: 130 knots (150 mph)

• Range: 400 nm

• Tank Capacity: 2800 Gallons

• Endurance: 3 hrs

• More powerful and more efficient 
engines

• May be tanked or have bucket

• Tanked aircraft may also have an 
internal foam tank



CH‐47D Military Helicopter

• 2000 gallon bucket or smaller

• Typically mobilized in an emergency 
declaration from state Governor

• Crew: 3‐4

• Cruise Speed: 130 Knots

• Should have hi‐visibility paint on 
body and rotors



Sikorsky S‐61

• The Sikorski SH‐3H (Navy Version) is 
similar

• Type 1 Restricted (Bucket Only)

• Tank Capacity: 800‐1000 Gallons

• Bucket Capacity: 800 Gallons



Kaman K‐1200 K‐Max
Designed for repetitive heavy lift. The K‐MAX can lift more than its weight‐‐6,000 pounds‐‐and burns just 82 gallons of fuel per
hour during lift operations, making it the most efficient lift‐to‐fuel ratio of any helicopter in its class.

• Always Approach from Front

• Travels with a smaller bucket on 
board until chase truck catches up 
with larger bucket

• Very Quiet, smaller footprint than 
other Type 1 helicopters

• Kaman Aerospace has reopened the 
assembly line, so likely to see more 
of these in the future

• Has been successfully used as a UAV

• Crew: One

• Max Speed: 100 knots

• Max Speed w/Bucket: 80 knots

• Endurance: 2.5 Hours

• Cargo Hook Capacity: 6,000 lbs.



Bell 214 B
Very Large Bell Helicopter, may be tanked or with bucket.  

• May be tanked or with bucket

• Very large blades

• Very large engine exhaust

• Very heavy Rotor Wash

• Typically seats 9 firefighters

• 214ST is longer and has an 
additional row of seats



UH 60 A ‘Utility Hawk’
As Blackhawk airframes are made surplus by the military, more of these aircraft will be seen fighting fire.  Many municipal and 
state agencies are purchasing and converting this type of Helicopter.

• Surplus military aircraft rebuilt in 
the civilian sector

• May have an internal tank or bucket

• Travelling Bucket: 660 Gallons

• Large Bucket: 780 Gallons

• Restricted Category (but…)

• BLM has one ship on contract, 
however no USFS may ride on board



S‐70c Fire Hawk
Civilian version of UH 60 Blackhawk

• As these are the civilian version of the 
Blackhawk, they may be carded to carry 
passengers



S‐70i Cal Fire FireHawk
Cal Fire (California Department of Forestry and Fire Protection) is currently replacing its fleet of UH‐1H and Super 205 Helicopters.

• Water tank equipped with a unique 
snorkel system for 60‐second tank refill

• Extended landing gear

• Single pilot cockpit layout

• Medically equipped interior

• 1‐2 Aircraft per year starting in 2019

• 12 Aircraft at 12 bases with one spare for 
maintenance

• Cruising Speed Loaded; 130 knots 

150 knots unloaded

• Maximum Gross Weight:         23,500 lbs

• Maximum Tank Capacity:     1,000 US 
gallons



UH‐60 Army National Guard Blackhawk
Local resources that are typically activated by the Governor for use within the state.  

• Typically belly hooked bucket though a few 
programs use Long Line

• Uses water based paints to add hi‐visibility 
striping on body and blades

• May take a few cycles for the pilots and 
crew to get up to speed

• Pilot and flight crew experience may vary 
greatly

• Crew: 3 to 4

• Similar characteristics to other BlackHawk
Models

• May also have Medevac capability with 
medics, hoist and equipment



Type II Helicopters
Bell medium helicopters, ‘the Huey’, are the mainstay of the land management / firefighting agencies.  This aircraft is also the
rappel platform for the US Forest Service.



Bell 205

• Different models, Super 205, A+ or 
A++

• May be tanked or have bucket

• Primary crew haulers

• Common in California with CDF, 
USFS and NPS.  Also used as rappel 
platforms

• Very large crews

• Typically seats 6‐8 Firefighters

• Round single exhaust

• 2 windows in sliding door

• Rounded nose



Bell 210

• 2 are currently on contract

• Basically it is a completely rebuilt 
Super 205 A++



Bell 212

• May be tanked or have bucket

• Crew hauler

• Twin Engine

• Two square exhaust outlets

• Pointed Nose

• HP version has slightly better 
performance



Bell 212 Single

• Twin engine to single engine 
conversion

• May be tanked or have bucket

• New conversion package, likely to 
see more of these as they are 
converted.

• Performance?



Bell 412

• 4 Bladed rotor system

• Twin Engine

• May be tanked or have bucket

• Smaller rotor diameter

• Seen in Municipal and County Fire 
Departments



Bell 204 (Restricted)

• Restricted category surplus military 
aircraft

• May be utilized by State department 
of forestry or State department of 
natural resources

• Single window in door

• Water dropping or cargo only



USFS Rappel
• When a landing zone is not available 

near the fire, rappel crews can insert 
firefighters next to the fire by rappel.

• Ropes are 250’ Long.

• Firefighters rappel with their line gear 
and then their equipment is lowered.

• May be effected by high and/or erratic 
winds.

• Can be used for initial attack, to cut out 
helispots and for medevac.



USFS / NPS Short Haul

• NPS uses a variety of aircraft / USFS 
only uses A‐star

• Requires site nearby to configure

• Medic is inserted to evaluate 
patient, who may or may not be 
packaged.

• Placed in a Bauman Bag for 
extraction.

• Patient and medic are flown to 
nearby configuration site where 
they are both loaded internally.

• Patient is taken directly to nearest 
appropriate medical treatment 
facility, to meet Life‐Flight 
Helicopter or ground Ambulance for 
further transport.



Type III Helicopters
Light helicopters used in initial attack, recon, cargo, medevac, short haul, and as a Helicopter coordinator 
(HELCO)



Bell 407

• 4 bladed rotor system

• Pilot plus 3 firefighters

• Initial attack ship

• Most can be configured for 
medevac

• May have a basket on the right side

• Larger tail compartment

• 144 gallon bucket



Bell 407 / Bell 407 Eagle
The standard 407 has a Rolls Royce C‐47P Engine and the 407 Eagle has the larger Honeywell HTS900 Engine.  The ‘Camels Hump’ 
behind the mast distinguishes the Eagle from the regular 407.  It has a better high and hot performance as well as a greater 
useful payload with typical 180 gallon bucket.



Bell 206 L4

• 2 bladed rotor system

• Used by law enforcement, news 
organizations and medevac

• Pilot plus 3 firefighters

• 120 gallon bucket



AS 350 B3 A‐Star

• 3 bladed rotor system

• Pilot plus 3‐4 firefighters

• Initial Attack Ship

• May have a basket on the left side

• May also have squirrel cheeks or a 
sliding door 

• Small tail compartment

• Usually with bucket but may also be 
tanked

• Currently the only aircraft utilized 
for short haul by USFS

• 144 gallon bucket

• B3e has a dual hydraulic system



MD900 NOTAR

• NPS Search and Rescue Ship from 
Grand Canyon National Park

• Short Haul equipped

• Twin engine

• The MD Explorer features the 
NOTAR (No tail rotor) anti‐torque 
system, with benefits including 
increased safety, far lower noise 
levels and performance and 
controllability enhancements.
Instead of an anti‐torque tail rotor, a 
fan exhaust is directed out of slots 
in the tail boom, using the Coandă
effect for yaw control.

• Large interior

• Has clamshell doors at rear

• 120 gallon bucket



MD 500 and 530F

• High performance/very quick 
helicopter

• Limited space in rear seats

• 500 Series has rounded nose

• 500E and 530 Series has pinched or 
pointed nose

• Used by Law Enforcement and 
Border patrol

• 120 gallon bucket



Helicopter 
Operations

Operations
become more 
complex when 
fire fighting 
aircraft are 
active within 
the fire area



Prescribed and Wildland Fire Operations

PSD – Utilized for prescribed and wildland fire, easy to set up 
and some helitack crews travel with a machine and a minimal 
amount of balls.

Helitorch – a bit more complex, requires more personnel 
and logistical support, but very effective in certain fuel 
types, not often used in wildland fire.



State, county and municipal programs

• Various state agencies may also have aviation 
assets in your area.

• It is important to have discussions with these 
cooperators pre and post season to insure there 
are no issues when they are utilized.

• Some programs have unique assets and 
capabilities (Night operations, FLIR, Medevac, 
Search and Rescue)

• They may also have limitations and only be 
carded for certain missions (restricted category 
ships, aircraft that cannot carry federal 
employees).

• News Gathering organizations should also be 
included.  They need to know what they are 
allowed to do on fires or emerging incidents 
and how to enter fire traffic areas.



Colorado Division of Fire Prevention and Control
DFPC operates 2 airplanes that are outfitted with state‐of‐the‐art 
infrared (IR) and color sensors (EO) operated by sensor operators 
from the Division of Fire Prevention and Control Wildland Fire 
Management Staff. The PC‐12 is a high performance turbo‐prop 
aircraft that can cruise and work safely at altitudes above 20,000 
feet. Based out of Centennial Airport, the PC‐12 can takeoff and 
be over a wildland fire almost anywhere in Colorado in less than 
an hour.  Guardian 327 and 328

DFPC currently operates 2 AT‐802F models and 1 Pratt & 
Whitney PT6A‐67F engine with an added performance 
component that affords them to carry 800 gallons of retardant, 
water or suppressants with full performance capability up to 
8,000 feet mean sea level and 33 degrees Celsius.



Colorado Division of Fire Prevention and Control
(N28HJ) 1968 Bell 205A‐1 (30006). DFPC currently 
operates 2 Type II standard category aircraft, both staffed by 
DFPC helitack crews located in Cañon City and Montrose, 
Colorado.

Tanker 40 or other aircraft may be on contract to CDFPC 
depending on the expected severity of the fire season.  They 
may be stationed around the state and used as needed.  



Medevac Operations
There are many state, county, municipal and private medical 
evacuation (medevac) programs throughout the US.  Each 
program has its own aircraft, capabilities and limitations.  It is 
important to know what resources you may work with, their 
location and approximate flight time from your fire, project 
area or base.  Medevac resources are not always available, due 
to other assignments, maintenance or weather.  

It is a good idea to take the time to meet with your local 
medevac resources, share and discuss flight hazard maps 
and possible landing zones around your area.  Many 
medevac programs will provide training for your crew and 
can come to your facility to train field going personnel on 
their requirements for landing zones, approach and 
departure and other procedures.  



Aerial Supervision Platforms

• Air tactical or air attack planes coordinate aerial firefighting aircraft 
over wildland fires. They provide vital eyes in the sky for firefighters 
on the ground, and ensure safe aviation operations.
• Lead Planes ‐ Provide guidance to airtankers and work with Air Attack 
to coordinate tanker operations.
• Aerial Supervision Modules (ASM) – Consists of a Lead Plane Pilot and 
ATGS.  National resource not always available.



Beechcraft King Air

• Used for Lead Plane, ASM, and 
Air Attack operations

• Turbo‐prop low wing air craft

• 4.5 hrs fuel for standard 
firefighting mission.

• Maximum range of 1,580 
miles and a maximum speed 
of 310mph. 

• Pratt and Whitney 850 shp
engines.



Beechcraft King Air ‐ 90

• Used for Lead Plane, ASM, and 
Air Attack operations

• Turbo‐prop low wing air craft.

• 4.5 hrs fuel for standard 
firefighting mission.

• Maximum cruise 239 mph

• Pratt and Whitney 750 shp
engines



Rockwell Twin Commander 690

• Used for Lead Plane, ASM, and 
Air Attack operations

• Turbo‐prop high wing air craft.

• 4.5 hrs fuel for standard 
firefighting mission.

• Maximum cruise 325 mph

• 717 shp Honeywell TPE 331‐5

• 575‐shaft‐horsepower 
Garrett TPE‐331s.



Other Air Attack Aircraft 

Rockwell Aero Commander 500

Beechcraft Baron



Cessna Skymaster

• Twin Engine in Push Pull 
configuration

• Not as common as they once were, 
but still used as CWN

• Max Speed: 173 Knots

• Cruise Speed: 125 Knots

• Range: 950 miles



OV‐10A Bronco
The OV‐10A was used as a counter‐insurgency aircraft and close air‐support to military ground forces, converted to operate as an
Air Attack Platform by Cal Fire.  

• CAL FIRE uses the OV‐10As as command 
and control of air‐craft on wildland fires. 

• The crew provides tactical coordination 
with the incident commander on the 
ground, providing information on the 
movement and spread of the fire. 

• The OV‐10A crew directs CAL FIRE’s and 
other airtanker and helicopter pilots on 
where to make their retardant and water 
drops. 

• CREW: Pilot and observer

• Gross Weight: 10,500 pounds 

• Max. Operating Speed: 220 knots

• Range: 1,000 miles

• Endurance: 5.5 hours (maximum)



Smokejumper Aircraft
• Smokejumper aircraft deliver smokejumpers and 

cargo by parachute for initial attack and extended 
support of wildland fires. Each of the aircraft can carry 
eight to twelve Smokejumpers and their initial supply 
of gear.   

• During smokejumper operations, all other aviation 
activities cease until the jump cycle has been 
completed. Although every situation is unique in a 
FTA, the jump ship and ATGS will always try to 
coordinate and work the jump operation in as 
efficiently as possible to minimize impacts to other 
aviation activities (setting up a boundary or fence and 
keeping jump ops on one side while other operations 
take place on the other or timing jump ops during a 
stagger of tankers/rotor wing for fuel or load and 
return)

• Winds and terrain can complicate the jump cycle and 
it can take time for the jump plane to select a site, 
deploy streamers to judge wind and drift and to 
deploy the jumpers and their equipment.

• Additional equipment isn’t deployed until all jumpers 
are safely on the ground and come at a much lower 
altitude.  Be clear of the drop zone.

• https://www.youtube.com/watch?v=CcHSj4wxpMw



C‐23B Sherpa / SD‐360
Former US Army cargo aircraft converted by the USFS for smoke jumper operations.  

• Carries 8‐12 Smoke Jumpers and 
their gear

• Also carries trauma and evac kit

• Crew: 2

• Cruise Speed: 185 Knots

• Range: 450‐600 miles

• capable of opening the rear door in 
flight to deliver paracargo



DH‐6 Twin Otter

• Carries 7‐8 Smoke Jumpers and their 
gear

• Also carries trauma and evac kit

• Crew: 2

• Speed: 150 Knots

• Range: 325‐400 miles



CASA C212 and Dornier 228 Smokejumper Aircraft
Carries 8 Smokejumpers, 
Crew: 2  
Speed: 170 Knots (Casa) and 200 Knots (Dornier) 
Range: 500 Miles
Also carries Trauma and Evac Kit  Casa is capable of opening the rear door in flight to deliver paracargo



Oddities…



Specialized aircraft converted from AH‐1 Cobra.  Only two ships were converted.  Florida Department of Forestry has one ship 
which can use a bucket.  USFS ship has a FLIR and other advanced avionics and can be used for SAR, as a HELCO or Heli‐Lead, 
but has no belly hook.

Florida DOF Fire Snake  USFS Fire Cobra



Douglas DC‐6 and DC‐7
Legacy civilian four engine airliners converted to airtankers which may be seen operated by a state fire program.



P2V Neptune
Initially the entire fleet was retired in 2017 due to concerns with the age of the aircraft, however one P2V may be on a state 
contract this year.

• Twin engine aircraft with outboard 
ram jets to provide additional thrust 
on take‐off and on the drop

• Crew: 2

• Cruise Speed: 150‐170 Knots

• Tank Capacity: 2800 Gallon



P3 Orion
Another legacy Aircraft that may be on state contract.  P3 Orions may return to the fire fleet in the not too distant future.

• Tank Capacity: 3000 Gal

• Crew: 2



Martin Mars
Based out of Lake Shasta in Southern California, recently acquired by Coulson and upgraded, there are only two left in the world.

• 7200 gallon capacity

• Can Carry foam concentrate to mix 
inflight

• Requires a large lake to scoop water

• Has its own lead aircraft, an S‐76B 
Helicopter, Callsign FireWatch 76



Problems
noun

plural noun: problems

1. a matter or situation regarded as unwelcome or harmful and needing to be dealt with and overcome.

"they have financial problems"

2. Physics•Mathematics an inquiry starting from given conditions to investigate or demonstrate a fact, result, or law. 



Drones
Drones are becoming more of an issue on wildfires, as the 
price goes down and many civilians or other organizations 
want to use them near prescribed and wild fires.

Drones are also being utilized by fire programs for 
reconnaissance and planning.  But there is no way of telling 
to whom a drone may belong.



The Future – PSD Drone

Technology changes every day and we are 
seeing larger, more powerful drones with 
longer range.  As advances are made, we will 
see more drones, particularly in the wildland 
urban interface.

The USFS is currently working with a vendor 
to produce a PSD Drone, eliminating the 
need for a Helicopter with Pilot, Firing Boss 
and PSD Operator.



Drones
Bottom Line, you see a Drone on a fire, call it in 
to determine if it is supposed to be there.

News gathering organizations, State Police, 
Emergency services and the public are all 
utilizing drones and not always where they 
should be.

Usually at briefing or over the radio the fire will 
announce that drone operations will take place. 

Information such as location, direction travelling, 
approximate height, color and size of the Drone 
is what is needed by Operations or the IC.  As 
the current range of Drones is limited, it may be 
easy to determine the location of the operator.

Drones can be a serious 
threat to the safety of 

all Aircraft.



Test
The next slides contain a short test in recognition of various aviation 

systems to validate your understanding of aircraft types and capabilities.



Properly Identify the four aircraft pictured below, their name, size category and 
capability.



Answers

• Blade Ranger; Agusta Westland AW 139. Type II Helicopter  Tanked Aircraft, 1,000 
Gallon capacity.  Rescue and Hoist Equipped with PA System.

• Dipper; Grumman Albatross.  Tanked Aircraft, 1600 Gallon capacity, Amphibious 
• Dusty Crophopper; SEAT  Modified AT1002.  Tanked Aircraft, 1000 Gallon capacity, 
Amphibious

• Wind Lifter: CH54 WS Helitanker.  Tanked Aircraft, 3000 Gallon capacity, can also lift 
cargo modules



Extra Credit: 

C‐119 Flying Box Car, Cabbie
10,000 lbs Internal Cargo Load of 5 Smoke Jumpers with a range of 2,000 miles.  Was once utilized as an air tanker, however it used to snap tail 
booms so was retired as a tanker.

Smoke Jumpers: 
Avalanche; Skid Steer Dozer  Blackout; 4 wheel Bobcat Sawyer  Drip; Skid Steer Digger   Dynamite; UTV Squad Boss  Pinecone; Telehandler 
Scraper/Rake



Questions?



Things change.  

New technology emerges, 
tactics, policy, and 
procedures are updated, 
and adverse climate will 
continue to influence fire.  
Our fire seasons are getting 
longer and hotter.  

It is everyones job to keep 
up with these changes so 
that aviation resources can 
be utilized safely and 
effectively on all incidents.



Red Book References
Air tanker Types

Airtankers are typed according to their load capacity:

• Very Large Air Tankers (VLAT) – 8,000 gallons or more 

• Type 1 – 3,000 to 4,999 gallons  

• Type 2 – 1,800 to 2,999 gallons 

• Type 3 – 800 to 1,799 gallons 

• Type 4 – up to 799 gallons 

Very Large Airtankers (VLATs) 

VLATs have some unique operational considerations including low‐level 2 supervision, terrain, airtanker base ramp operations and operations in the Fire 3 Traffic Area (FTA). 

• VLATs may be used on fires to augment Type 1, Type 2 and Type 3 airtankers, but not as a replacement. 

• Aerial supervision (leadplane or Aerial Supervision Module) is required by contract and interagency policy for VLATs while dropping retardant.  

• The leadplane or ASM must be on scene prior to dispatching the VLAT. 

• VLATs are less maneuverable than large airtankers and should be used in less challenging terrain that affords better maneuverability and effectiveness for dispensing.  

• The VLATs minimum drop height is 200 feet above the top of the vegetation with a target height of 250 feet. 

• VLATs require considerable more space and clearance from other aircraft within the FTA and more time to set up for drops. 

• Airtanker bases approved for VLATs are listed in the NWCG Airtanker Base Directory. 

State of Alaska Airtankers

• Canadian registered CV‐580 airtankers under contract to the State of Alaska can be mobilized to the lower 48 as approved cooperator aircraft. These airtankers have been 
approved by OAS under 351 DM 4 and OPM‐53 for interagency use. Operationally they can be used similar to other federally contracted airtankers and can be directed by 
U.S. ASM/leadplanes or Canadian Bird Dogs.

Canadian Airtankers and Water Scoopers

• Canadian airtankers and scoopers can be activated through the NIFC/CIFFC agreement or through Compacts (US State‐to‐Canadian Province). These Canadian airtankers
and water scoopers typically operate as a “group” with  Canadian Bird Dogs as part of their operational model. Bird Dogs have a Canadian Air Attack Officer (AAO) on 
board and function similar to a U.S. ASM.  



The standard operating procedure for the Canadian Airtanker and Water Scooper Groups is as follows:  

• Canadian airtankers must be supervised by a Bird Dog or U.S. ASM/leadplane, and must include at a minimum a low level “show me” pass. 

• Canadian Bird Dogs may provide low level target identification runs (“show me” pass) for either Canadian or US contracted airtankers. 

• Canadian Bird Dogs are not authorized to “lead” U.S. federally contracted airtankers.  

• Canadian Bird Dogs can perform the functions of an ATGS. 

• U.S. ASM/leadplanes are authorized to “lead” Canadian airtankers. 

• Canadian water scoopers can operate with or without their Bird Dog. They do not require aerial supervision unless they request it. 

Airtanker Rotation 

The Federal national airtanker fleet includes a mix of Exclusive Use (EU), Call When Needed (CWN)/On‐Call Type 1 and Type 2 airtankers (Large Airtankers/LATs), Very Large Airtankers
(VLATs), or Single Engine Airtankers (SEATs). To ensure consistent utilization, rotation, and management of the national airtanker fleet, the following is interagency direction for the 
management of airtanker rotation and supplements direction contained in  NWCG Standards for Airtanker Base Operations (PMS 508) and in Interagency SEAT Operations Guide (PMS 506). 

All LATs, VLATs and SEATs (including federally approved Cooperator and Canadian) operating from the same base shall be dispatched in rotation based on the type of airtanker requested on 
a first in/first out basis regardless of contract type (EU, CWN/On‐Call or Forest Service owned) or the location of the incident.  

First in/first out also applies to airtankers that are requested for a load/return. When an incident requires multiple loads of retardant, Aerial Supervisors/Incident Commanders will notify the 
appropriate dispatch center of  the need for additional retardant and any operational retardant delivery requirements. To ensure timely and effective retardant delivery, dispatch will order 
the next available airtanker in rotation if an airtanker that meets the requirement of the request is available and located at the load and return airtanker base. 

Exceptions 

1. Airtankers that do not have an Initial Attack (IA) rated Pilot‐in‐Command  will not be dispatched to a fire unless a leadplane or Aerial Supervision  Module (ASM) is on scene upon the arrival 
of the airtanker.  

2. Incident commanders/aerial supervision requests a specific type of resource (e.g., VLAT, LAT, or SEAT). 

3. On‐scene aerial supervision determines that the use of a specific make/model airtanker is not effective based on factors such as risk, maneuverability in terrain, and/or effectiveness.  

4. The next airtanker in rotation has an operating restriction at the base where it is being assigned. Operating restrictions may include fuel and retardant  availability, airtanker base or airport 
restrictions, significant downloading of  fuel or retardant based on performance, daylight remaining, or distance to  the incident is not considered effective.  

5. Repositioning of an airtanker closer to where their maintenance crews or supplies are available. The National Interagency Coordination Center (NICC) will facilitate in coordination with the 
Geographic Area Coordination Center (GACC). 



6. A benefit to the government would be realized by changing the rotation. This will be facilitated by the GACC or NICC with consideration to days off, mission requirements, and/or 
anticipated need.  

7. Airtankers are returning after day(s) off. Upon returning to availability from 4 days off, these airtankers will be at the end of the rotation at the airtanker base. Airtankers that work a seven 
day schedule retain their position in the rotation. 

8. MAFFS, NICC ordered state cooperators, and NICC ordered Canadian airtankers will begin rotation at that base after the contracted and FS owned airtanker(s) at the beginning of each day. 

9. Water Scoopers will not be included in airtanker base rotations.  

Rotation of State Airtankers

Rotation of State resources on State incidents at a state airtanker base is established by their agency.  

In cases where federally approved State airtankers are operated in conjunction  with federally contracted airtankers on an incident primarily on federal lands,  the State airtankers are added 
to the rotation after the federal airtankers at the beginning of each day. 

Additional Information 

Forest Service/DOI contracted airtankers, when assigned to incidents managed  by other agencies or state cooperators remain under the direction of the  Contracting Agency. Forest Service 
and DOI Contracted airtankers are bound  only by their contract and will be treated fairly and equitability during their  assignment with other federal or state agencies. 

Airtanker Payloads 

Loading Type 2, Type 1 or VLAT airtankers with water or dropping water operationally shall not occur unless the Forest Service National Airtanker Program Manager has been notified. Use of 
water operationally from these airtankers will require the following prior to notification:  

Use of retardant is restricted by the fire management plan (FMP) for the unit requesting the approval to use water. A copy of the section of the FMP restricting use of retardant shall be 
provided to the Airtanker Program Manager with the notification. 

Prior to ordering an airtanker, the receiving unit should request the appropriate water aerial dispensing aircraft, such as a water scooper or helicopter. 

During pre or post season fires, loading airtankers with water may be necessary when the nearest airtanker base may not be operational and capable of loading  retardant. Once an airtanker
base is operational and can load retardant, use of water shall cease.

Use of water enhancers (gels) is strictly prohibited in Type 2, Type 1 or VLAT 1 airtankers contracted by the USDA Forest Service.  

Large and Very Large Airtanker Coordination 

National coordination and management of Forest Service contracted airtankers is required to ensure there is airtanker coverage, response, and capability  nationwide. The Forest Service 
Airtanker Program Manager and Forest Service Fixed‐wing Coordinator coordinate and manage airtanker readiness and  availability, capability, and response with vendors, National Aviation 
staff, and  the National Interagency Coordination Center. 



Airtanker Base Operations 

Certain parameters for the operation of airtankers are agency‐specific. For  dispatch procedures, limitations, and times, refer to geographic area  mobilization guides and the NWCG 
Standards for Airtanker Base Operations (SABO).  

All permanent, CWN and temporary bases will have an Airtanker Base Operations Plan (ABOP), and a qualified Airtanker Base Manager (ATBM) prior to operations out of the airtanker base 
airport. All personnel conducting airtanker base operations should review the SABO and have it available.  ATBM’s are authorized to manage Single Engine Airtankers (SEAT), the ATBM 
should review the NWCG Standards for Single Engine Airtanker Operations and have it available. Both Large Airtankers as well as SEATs have applicable aircraft contracts that will be available 
for reference, as well as the National Long‐Term Fire Retardant Contract. 

Loading Operations 

Forest Service contracted airtankers and Modular Airborne Firefighting System (MAFFS) airtankers shall be loaded using a Mass Flow Meter to measure the payload in pounds. Refer to the 
Forest Service Airtanker Operations Plan for  more information. 

https://www.fs.fed.us/managing‐land/fire/aviation/publications 

Airtanker Base Personnel 

There is identified training for the positions at airtanker bases; the SABO contains descriptions of Airtanker Base support positions and their roles and responsibilities. The NIMS Wildland Fire 
Qualification System Guide (PMS 310‐1) lists required training for these positions. 

The ATBM provides supervision and coordination of airtanker base operations. The ATBM may report to the local Aviation Manager and/or Incident Aviation Manager.  

Startup/Cutoff Time for Multi Engine Airtankers

Refer to the Interagency Aerial Supervision Guide (PMS 505). 

Single Engine Airtankers

Single Engine Airtanker (SEAT) Operations, Procedures, and Safety 

The NWCG Standards for Single Engine Airtanker Operations (PMS 506) defines operating standards and is policy for both the DOI and FS. All permanent and temporary SEAT bases will have a 
SEAT Base Operating Plan, and a qualified Single Engine Airtanker Manager (SEMG) or ATBM prior to operations out of the SEAT base airport. 

Single Engine Airtanker Manager Position 

The SEMG duties and responsibilities are outlined in the NWCG Standards for Single Engine Airtanker Operations. The 310‐1 lists required training for the SEMG position, ATBM position, and 
other base support positions. SEMG’s  may also refer to the NWCG Standards for Airtanker Base Operations (SABO) for base support duties and responsibilities.  

The SEMG provides supervision and coordination of SEAT base operations and base support personnel. The SEMG may report to the local Aviation Manager,  Incident Aviation Manager, or 
ATBM if applicable. SEMG’s assist in ensuring adherence to contract regulations, safety and policy requirements, and fiscal accountability. 



SEATS

Operational Procedures 

• Using SEATs in conjunction with other aircraft over an incident is standard practice. Agency or geographical area mobilization guides may specify additional procedures and limitations.  

• Depending on location, operator, and availability, SEATs are capable of dropping suppressants, water, or approved chemical retardants. Because of the load capacities of the SEATs (500 
to 800 gallons), quick turn‐around times should be a prime consideration. 

• SEAT operations at established airtanker bases or reload bases are authorized. All BLM and FS Airtanker base operating plans will permit SEAT loading in conjunction with large airtankers.  

Multi‐Engine Water Scoopers 

• Forest Service contracted exclusive use and CWN multi‐engine water scoopers are national resources. Geographic areas administering these aircraft will make them available for initial 
attack and extended attack fires on a priority basis. Generally, a water scooper manager will be assigned by the Forest Service National Aviation Office. The manager will be on site to 
coordinate water scooper operations, logistics and water body assessment.  

• Forest Service multi‐engine water scoopers, by contract, shall not use retardant, foam or gels. 

Helicopters 

Helicopter Types 

• The minimum specifications for the typing of helicopters are by allowable payload, number of passenger seats and water or retardant carrying capability. 

ICS Type Specifications for Helicopters  Attributes  Type 1  Type 2  Type 3 

• Useful load at 59°F at sea level  5,000 pounds  2,500 pounds  1,200 pounds 

• Passenger seats  15 or more  9‐14  4‐8 

• Retardant or water carrying capability  700 gallons  300 gallons  100 gallons 

• Maximum gross takeoff/landing weight  12,501+ lbs 6,000‐12,500 lbs up to 6,000 lbs

• The National Interagency Mobilization Guide, Chapter 50, contains additional direction regarding staffing and maintenance support functions to mobilize national resources. For aviation 
safety and policy concerning wildland fire chemicals (water enhancers, retardants and foams), reference https://www.fs.fed.us/rm/fire/wfcs/. Other helicopter information can be found 
in the Interagency Helicopter Operations Guide (PMS 510) at https://www.nwcg.gov/publications/510.  

• FS – There will be NO on‐board mixing of wildland fire chemicals on Forest Service‐owned, contracted, chartered or leased aircraft. Use of  water enhancers in large dip tanks or pumpkin 
tanks is not recommended, unless the Qualified Product List (QPL) approved mix ratio can be maintained with the constantly changing water/gel mixture and ratio during operations. The 
ability to maintain the QPL mix ratio is highly unlikely.



Helicopter types

Military or National Guard Helicopters and Pilots 

The Military Use Handbook (NFES 2175) will be used when planning or conducting aviation operations involving regular military aircraft. Ordering military resources is done through the 
National Interagency Coordination Center  (NICC); National Guard resources are utilized through local or state Memorandum of Understanding (MOU). 

Modular Airborne Fire Fighting System (MAFFS) 

The MAFFS Operating Plan (available from the National Interagency  Coordination Center) will be used when planning or conducting aviation operations involving MAFFS military aircraft. 
Ordering MAFFS is done through the National Interagency Coordination Center (NICC); MAFFS are utilized through a national agreement (see the National Interagency Mobilization Guide). 
Several states have the ability to activate MAFFS through separate agreements that do not require ordering through NICC.  

Cooperator Aircraft 

Aircraft procured/owned by cooperating agencies (state, local, and International)  may be utilized on federally managed fires when cooperative agreements are in place and the aircraft have 
been approved by letter nationally or regionally. 

The purpose of this direction is to keep non‐federally approved aircraft under the operational control of the agency providing the aircraft, to the extent possible.

States may use aircraft that have not been identified as an “Approved Cooperator Aircraft” on federal lands when and where the state is the protecting agency in a reciprocal or off‐set 
agreement or when state lands are threatened and the state maintains operational control of the aircraft. 

The following conditions apply for non‐federally approved aircraft:  

• No federal employees are allowed to ride on board the aircraft. 

• No federal employee may be assigned to a position that exercises contractual control. 

• They are approved to have federal personnel load retardant at federal airtanker bases, regardless of jurisdiction. 

• Federal personnel may provide aerial supervision (ATGS, ASM, HELCO, leadplane) under existing standard procedures and agreements. 

• They remain under state operational control regardless of the agency affiliation of the firefighters directing the aircraft on an incident with state jurisdiction.  

• They are approved to interact with federal dispatch personnel as long as the aircraft remains under the operational control of the state or for safety reasons. 

• Under emergency circumstances, where human life is immediately at risk by wildland fire on lands under federal protection, a federal line officer can approve  the use of non‐federally 
approved aircraft to address the immediate threat. Under circumstances where a Governor has declared a state of emergency, a federal line officer at the State/Regional level, may 
consider any fire under federal protection, as an immediate threat to human life. This exemption must only take place when sufficient federal firefighting aircraft are not readily available 
to  meet the emergency need. Line officers are encouraged to consult with their agency aviation management personnel to aid in decision‐making. 

• As exemptions are exercised, they must be documented by the approving federal line officer in accordance with their agencies guidance to include submitting a SAFECOM within 24 
hours.
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